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Erkennung einer Fahr situation auf Schotterf ahrbahnen 

Es sind Losungen bekannt, die Oszillationen des Antriebsstranges 
detektieren. 

^^^^i erkannten Radschwingungen wird die Druckmodulation einer aktiven 
X[ |ls Regelung oder einer aktiven BTCS Antriebsregelung in der Weise 
^g^randert, date die Radschwingungen nicht zusatzlich vergroSert 
b.z.w. durch gegenphasige Druckmodulation ged&mpft werden. 
Diese Losungen haben das Erkennen von Oszillationen des 
Antriebsstranges mit dessen Resonanzf requenz zum Ziel . 

Ziel der Erfindung: 



Schotterfahrbahnen haben einen erhohten Schlupfbedarf 
(U-Schlupf Kurve) . 

Durch die Erfindung sollen Fahrsituationen auf Schotterfahrbahnen 
erkannt und durch eine Anpassung der Antriebsschlupf regelung 
berlicksichtigt werden mit dem Ziel maximaler Traktion bei gewunschter 
Stabilitat des Fahrzeuges. 

Darstellung der Losung: 



K-e erf indungsgemaeSe Losung sieht in bekannter Weise fur jedes Rad 
eine Einrichtung zur Bestimmung der Periodendauer von Radschwingungen 
vor. 

Diese mi&t bei Uberschreitung vorgegebener Radbeschleunigungen die 
Zeitdauer zwischen den Maxima einer Schwingungsperiode . 

Befindet sich die gemessene Periodendauer fur ein betreffendes Rad 
innerhalb eines auf das Schwingungsverhalten des Antriebsstranges 
und der zu detektierenden Fahrbahn abgestimmten Intervalls, 
so wird ein diesem Rad zugeordneter Integrator in einem vorgegebenen 
Zeitraster inkrementiert . 

Trifft die o.g. Bedingung fur ein betreffendes Rad nicht zu, 

so wird der zugeordnete Integrator in einem zweiten Zeitintervall 

bis zum Wert Null dekrementiert . 

Uberschreitet der jeweilige Integrator einen Schwellwert, so wurde 
fur das betref fende Rad die Bedingung fur eine Schotterf ahrbahn 
erkannt . 
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Wurde an mehr als einem Rad Schotter erkannt und befindet sich der 
Antriebsschlupf in einem vorgegebenen Schlupfband und ist die 
Fahrzeuggeschwindigkeit niedriger, als ein Maximalwert , so wird die 
Motorregelschwelle erhoht. 

Die Motorregelschwellenanhebung erfolgt in Abhangigkeit vom 
Antriebskonzept wenn seitenweise (Allradantrieb) oder achsenweise 
die Bedingungen fur eine Schotter f ahrbahn erkannt wurden. 

Wahlweise ist bei sehr empf indlicher Auslegung der Bremsenregelung 
auch erne Anhebung der Bremsenregelschwelle moglich. 

ie Einhaltung eines Schlupf bandes als zusatzliches Kriterium 

verhindert ein falschliches Erkennen von Schotter fahrbahnen 
aufgrund von Antriebsstrangschwingungen . 

Durch diese Schwellenanhebung ermoglicht die Antriebsregelung 
maximale Traktion bei gewunschter Stabilitat der Fahrzeuges auf 
Schotter fahrbahnen . 



Er f indungsanspruche : 



- je einem Rad zugeordneter Integrator mit unterschiedlichem 
Zeitintervall fur Inkrementierung und Dekrementierung 

- Motorregelschwellenanhebung und wahlweise 
Bremsenregelschwellenanhebung, wenn die Integratoren 
an mehr als einem Rad einen Schwellwert tiberschreiten 
und 

der Antriebsschlupf sich in einem vorgegebenen Schlupfband 
befindet 
und 

die Fahrzeuggeschwindigkeit niedriger ist, als ein Maximalwert 
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